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Fler som cyklar och sikrare cykling. Det 4r maélet for
Goteborgs Stad.

Cyklandets andel ska 6ka i jamforelse med bil-
trafiken, enligt kommunfullmaktiges prioriterade
mal. Och det dr Trafikkontoret som har det samlade
ansvaret i Gteborgs Stad for att cykel ska 6ka sin
marknadsandel. Trafikkontoret arbetar for att
erbjuda alla en effektiv, siker och hallbar rorlighet.
Cyklandets 6kning ar en viktig forutsittning for ett
mer héllbart resande.

Vi dr nu pa god vig att uppfylla vara mal; allt fler
tar cykeln och andelen olyckor och skadade cyklister
minskar i Géteborg.

Grunden for vért arbete med att frimja cyklingen
bygger pa det cykelprogram fér Goteborg som upp-
rattades redan 1999. Milen i programmet fokuserar
framst pa trafiksikerhet men ocksa pé 6kat cyklande.
Enligt cykelprogrammet ska cykelandelen till ar 2010
oka med 5o procent, till 12 procent av alla personfor-
flyttningar. 2007 stod cykel f6r knappt nio procent av
alla goteborgares personférflyttningar. Under 2008 var
andelen cirka tio procent. Malet att antalet skadade
cyklister ska minska med 25 procent uppfylldes redan
ar 2008.

s ol Elan.

Under 2008 har vi flyttat fram positionerna pa cykel-
omradet, bland annat genom att visa upp goda exempel
for goteborgarna. Uppmirksambhet kring allt det bra
som gors for att frimja cyklandet i Goteborg far for-
hoppningsvis en och annan ytterligare resendr att upp-
tacka vilket bra alternativ cykeln r. Att fa fler bilister
att istillet valja cykel 4r dock ett langsiktigt arbete.

Under 2008 fortsatte arbetet med att i huvudsak
bygga ut stomcykelbanorna och de 6vergripande cy-
kelbanorna. Men fér att dndra resvanor ricker det inte
med marknadsféring och en fungerande infrastruktur.
Lika viktigt ar att vi lyssnar pa cyklisternas 6nskemal
och underlittar cykling genom att erbjuda fullgod
cykelservice och siker parkering. Aven synpunkter
kring drift och underhall &r viktiga att ta in.

Nir vi nu sammanstiller allt som gjorts under aret
inom cykelomradet ar det ett sitt att kraftsamla och
visa att vi pa Trafikkontoret tinker cykel. Det dr ocksa
ett sitt att visa hur vi langsiktigt arbetar i riktning mot
mer och sikrare cykling i Géteborg.

Lars-Bertil Ekman




<~ Kontakta Trafikkontoret om
du vill ta del av hela 2008
ars resvaneundersokning.

Under hésten 2008 har en ny resvaneunders6kning
genomforts. Syftet med undersékningen ir att studera
hur och nir géteborgarna reser pa vardagar utanfor
arbetstid och jamféra resultat med resvaneundersok-
ningen frén 200s.

Resultatet visar att géteborgarna i snitt gor 105 ooo
cykelresor per dygn. Det motsvarar cirka tio procent av
alla resor under en dag i Goteborg. Cirka 50 procent av
cykelresorna i Goteborg pa vardagar dr mellan bostad
och arbete.

Utifran fakta och statistik kan vi formulera nyck-
eltal och cykelpolitiska mél: andelen som cyklar till
arbetet, cyklistens risk jimfort med andra firdmedel,
reshastighet, cyklistens néjdhet med Goteborg som
cykelstad och s vidare. Dessa och liknande uppgifter
ar visentliga fOr att veta var Trafikkontoret stir och

Fardsattens marknadsandelar i delar av Géteborg, utférda av de

boende i respektive omrade, vardagar 2008.

Bil Cykel  Kollektivt
Nordost 50% 8% 32%
Hisingen 52% 7% 28%
Centrum 38% 15% 23%

Sydvast 58% 8% 25%

vilka effekter vért arbete har pa cyklandet.

Under édret fortsatte processen med att skapa ruti-
ner for insamling av cykeldata. F6ljande matningar har
genomforts under flera ar:

« Antal passerande cyKklister pa utvalda punkter
« Anvindning av cykelbelysning
« Anvindning av cykelhjilm

En attityd- och marknadsundersckning har genomforts.
Syftet var att ta reda pa vad géteborgarna tycker ar viktigast
ndr det galler cykling och vilka atgirder som de anser
sig ha mest nytta av. Ett annat syfte var att identifiera de
potentiella cyklisterna, de som inte idag cyklar men som
kan tanka sig att borja gora det. Vilka 4r de? Hur kan
Trafikkontoret bidra till att de oftare véljer cykeln?
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I undersokningen betygsattes ett antal pastaenden
pa en skala mellan 1-10 ddr 1 innebar att man héller
med ilag grad och 10 att man haller med i hég grad.

Det visade sig framst att géteborgarna tycker att
Goteborg ar en cykelvinlig stad. Medelvirdet ér 6,2
vilket ar ett klart positivt virde. Virdena ar dven posi-
tiva vad giller upplevelsen av hur ménga som cyklar i
ens egen stadsdel och att det ar trafiksakert att cykla
i Goteborg. Medelvirdet vad giller Goteborgs Stads
arbete for att 6ka cyklandet ar 4,3, vilket dr under
medelvirde. Majoriteten ger alltsa Géteborgs Stad
lite under medelbetyg nir det giller arbetet att 6ka
cyklandet.

Cyklisterna ger bade cykelbanorna generellt,
underhéllet av cykelbanorna och cykelparkeringen ge-
nerellt i Goteborg ett klart positivt betyg. Mest n6jda
ir cyklisterna med underhallet av cykelbanorna (6,3).

Mer information och undersokningen i sin helhet
finns att ta del av pa Trafikkontoret.

Attitydunders6kningar genomférda pa foretag
visar ocksa att cykelvigar ir allt viktigare vid lokalise-
ring av arbetsplatser.

Antalet cyklister per dygn vid stadens 14 matstationer.

2006 2007
Vasagatan 5130 4630
Gota Alvbron (cykelbarometer) 3680 -
Ullevigatan 3600 -
Orgrytevagen 2800 -
Dag Hammarskjoldsleden 2770 2480
Redbergsvéagen 2660 2340
Delsjévagen 2640 2500
Skeppsbron (cykelbarometer) 2560 -
Sdédra vagen (cykelbarometer) 2360 1920
Hjalmar Brantingsgatan 1230 1270
Karlavagnsgatan 630 590

Artillerigatan - -
Gullbergs Strandgata - -
Marieholmsbron = —

Att mita antalet cyklister dr en forutsittning for att fa
fram underlag f6r att se om cyklandet 6kar eller mins-
kar och for att stimma av mot uppsatta mal vad giller
6kning av andelen cykelresor, trafiksikerhetsmél och
andra viktiga nyckeltal. Statistik 4r ocksa en forutsitt-
ning for prioriteringar vad giller drift och underhall
och for utbyggnad av cykelnitet.

2008 gjordes trafikmitning av antalet cyklister
pa fjorton platser i Gteborg. Nya mitstationer som
tillkom 4r Artillerigatan, Gullbergs Strandgata, Marie-
holmsbron och Skeppsbron. Vid de mitpunkter som
har fullstindiga métreslutat framkom att cykling vid
dessa punkter 6kat med 3 procent under 2008 jamfort
med 2007.

Under aret har dven forsok gjorts pa nordéstra
sidan av Géta Alvbron att rikna antalet passerande
cyklister med hjalp av kameror. Cyklar och dven
gaende pa vig at bada héllen fotograferas. Teknik med
bildanalys har prévats och testet har slagit mycket
val ut. Tekniken ska utvirderas och utvecklas under
2009. Om resultaten blir tillrdckligt bra kan tekniken
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Anvandningen av cykelbelysning i Goteborg.



Trafikkontorets kundtjanst
15 00 17 besvarar fragor
och tar in synpunkter pa
allt som ror Trafikkontorets
ansvarsomrade.

Trafikkontoret har gjort
matningar av cyklisternas
hjdlmanvandning sedan
1991. Matningarna gors fran
mitten av augusti till bérjan
av september (vecka 33-37)
klockan 06-09 och 15-18 pa
18 platser i Géteborg. Totalt
noteras kén och hjalman-
vandning fér 50 000-60 000
cyklister.

komma att ersitta eller komplettera det traditionella
sittet att rakna cyklar.

Mitningar av hur ménga som anvénder lyset pa cykeln
visar att 73 procent av cyklisterna hade godkéind belys-
ning 2008. Detta innebar samtidigt att néstan tre av tio
inte hade godkind belysning.

Belysningsmatningar har gjorts i november sedan
2006. Mitningarna gors vid Allménna vigen, G6ta
dlvbron, Jarntorget, Redbergsplatsen, Skeppsbron,
Vasagatan och Orgrytevigen. Platserna ir valda sa att
vi ska fa sa manga observationer som mojligt. Mit-
ningarna kommer att fortsitta fljande ar vid samma
tidpunkt och platser.

Hjilmanvindningen i G6teborg har 6kat stadigt
under ménga ér, fran atta procent ar 1991 till 6ver 52
procent ar 2008. Bland kvinnliga cyklister i Gteborg
ligger hjdlmanviandningen pa 54 procent och bland
manliga cyklister pé s1 procent.
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Cykelhjalmsanvandningen i Géteborg.

Trafikkontoret har gjort métningar av cyklisternas
hjidlmanvindning p4 18 platser sedan 1991. Tack vare att
mitningarna gjorts pa samma platser och vid samma
tillfallen finns ett gediget material som ger virdefull
information om goteborgarnas hjdlmanvindning.

Under 2008 tog kundtjinsten 150017 emot 1743
synpunkter som rérde cykel eller cykelbanor. De
vanligaste synpunkterna gillde renhallning, gatuun-
derhall och vixtlighet.

For att skaffa en bild av hur Géteborgs arbete med
cykel star sig i jamforelse med andra och for att hamta
inspiration och nya idéer har Géteborg under aret
genomfort en benchmark-studie dér elva stider, bade
i Sverige och i Europa, ingar. Stiderna ir, vid sidan av
Géteborg, Givle, Linkdping, Orebro, Lund, Malms,
Stockholm, Oslo, Képenhamn, Munster och Groningen.
Alla ar stider dar det pagar ett aktivt arbete med att
skapa attraktiva cykelnit och att underlitta for cyklister.

Hjélmanvéndningen bland
kvinnliga cyklister i Goteborg
ar nagot hogre &n bland
manliga.




Projektet belyser hur stiderna arbetar med exem- cykelstolder anmils aldrig och enligt en internatio-

pelvis cykelvigar, cykelparkeringar, planering, infor- nell undersékning har en forhallandevis stor del av

mation, trafiksikerhet, drift och underhall, organisa- den svenska befolkningen, 7,2 procent, blivit utsatt

tion av arbetet, politiska styrmedel och uppféljning. for cykelstold. Endast en procent av cykelstlderna i
Framgéngsfaktorer som har identifierats 4r exem- Sverige klaras upp.

pelvis att:

« skapa heltickande cykelnit utan luckor

« prioritera framkomlighet for cyklister

« erbjuda bra cykelparkeringar

« erbjuda bra kringservice

« satsa pd information och kommunikation
« det finns en stark politisk forankring.

Under 2008 anmildes enligt polisens statistik 2829
cykelstolder i Goteborg. Det dr en minskning jamfort
med 2007 med cirka 9 procent och en aterging till
2006 ars siffror.

Ar 2007 anmildes enligt Bré, Brottsforebyg-
gande Ridet, 67 600 cykelstolder i Sverige. Det ar

en minskning med 34 procent pa tio &r. Men ménga




Varje &r skadas cirka 400
cyklister i Goteborgstrafiken.

Trafiksikerheten for cyklister har forbittrats betydligt
de senaste tio aren i G6teborg, men cykelolyckorna ar
fortfarande de vanligaste trafikolyckorna. Den storsta
enskilda olyckstypen for cyklister ar singelolyckor och
ofta sker dessa olyckor i nedférsbacke.

Nu pagér arbetet med att formulera ett trafiksaker-
hetsprogram fér 2010—2020 och i planeringen ingar att
gora en fordjupad studie av trafikolyckor i Goteborg
dar cyklister ar inblandande. Cykelfragorna kommer
ocksa att fa en framtrddande plats i det nya trafiksiker-
hetsprogrammet.

2008 dédades en cyklist i trafiken i Goteborg.

I Cykelprogrammet 1999 formulerades trafiksiker-
hetsmal f6r cyklister utifran medelvirden for aren
1995-1997. Det totala antalet skadade cyklister skulle
minska med 25 procent till ar 2008. Resultatet blev
en minskning med hela 58 procent. Antalet dédade
eller allvarligt skadade cyklister skulle minska med 35
procent till 129 allvarligt skadade eller déda 2008. Det
verkliga utfallet blev 45 allvarligt skadade och en d6d.
Av alla allvarligt och mattligt skadade i gteborgstrafi-
ken ér cirka 40 procent cyklister.
Trafiksakerhetsmalen for cyklister fran 1999 ar
med rage uppfyllda men trafiksikerhetsfragor 4r dven
fortsattningsvis en prioriterad fraga pa Trafikkontoret.

Allvarligt skadade

Dbédade

Mal formulerat 1999

250
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Omkullkérning, Omkullkérning, 150
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Orsaker vid singelolyckor med cykel 2000-2005,
svart och lindrigt skadade.

Antal dédade och svért skadade cyklister i cykelolyckor 1995-2008.



Cykelnitet i Goteborg bestar av stomcykelbanor, 6ver-
gripande cykelbanor samt lokala cykelbanor. Under
2008 fortsatte arbetet med att i huvudsak bygga ut
stomcykelbanorna och de 6vergripande cykelbanorna.
Sikerhet, trygghet och separering av gdende och
cyklister prioriterades. Exempel pé forbéttringar ar ut-
byggnad av fler cykelparkeringar, férhojda cykelover-
farter, kompletterande belysning samt borttagning av
stolpar och andra farliga hinder pa och vid sidan av
cykelbanorna. Ny cykelvigvisning har ocksa satts upp.
Under 2008 byggdes flera "felande linkar” bort
i det overgripande cykelbanenitet. Dessa var: Oljevigen,
delen Hjirtholmsvigen—Arendals Allé; Gamla Sarova-
gen, delen Klappestigen—Askims kyrka; Billdalsvigen
vid Nygardsskolan/Askims ishall; Otto Elanders

Gata, delen A Odhners Gata—kommungrins Mélndal;
Adolf Edelsvirds Gata, delen Jaegerdorftsmotet-Klippan;
Soterusgatan, delen Eketragatan—Kyrkbytorget samt
Nils Ericsonsgatans Ostra sida mellan Centralstationen
och Gétailvbron.

Pa Lillebyvigen byggdes delen Torskogsvigen—
Savviksvigen ut med en efterlangtad ging- och
cykelbana.

Uppgraderingar av befintliga cykelbanor som
skett under 2008 handlar i huvudsak av byggande av
forhojda cykeloverfarter i korsningar.

Stomcykelnitet i Goteborg ir faststallt av Trafik-
niamnden och ér skyddat mot forsimringar. Stom-

= —— o
. Cykelnatet i Goteborg -
_ bestér av stomeykelbanor, - + - -

r ?lergripande_dylgéltzéno..r =
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< Ett stomcykelnét &r
cykelbanor dar cyklisten
tack vare bland annat
prioriterat underhall kan
fardas snabbt och sakert
aret runt.

Stomcykelnatet i
Goteborg bestar av cirka
30 kilometer cykelbana.

En ny cykelbro éver Géta

Alv skulle medféra ett

centralt gang- och cykel-
strak relativt forskonat fran

stérande avgasutslapp.

cykelnitet bestar for nirvarande av foljande fyra
utpekade strak:

« Centrum-centrala Hisingen/Eketrigatan

« Centrum-Partille

« Centrum-Molndal

« Centrum-Alvsborgsbron

Projekteringar har i ar tagits fram pa delar utmed
Hjalmar Brantingsgatan, pé strickan utmed Ullevis
norra sida, pa strickan oster om Torpavallsgatan, pa
Mélndalsvigen mellan Skérs Led och Sankt Sigfrids-
gatan samt pa strickan mellan Alvsborgsbron och
Fiskhamnsmotet.

Sedan 2001 har det pagitt en utredning kring en lag och
6ppningsbar ging- och cykelbro 6ver dlven i centrala
Goteborg. Syftet med bron ér att forbinda de bada
dlvstrinderna pa ett for ging- och cyklister relativt
lattillgangligt sitt. Dagens centrala forbindelser som
Gétailvbron och Alvsborgsbron dr hdgbroar som har
en barridreffekt for gaende och cyklister. Cykelbron

skulle ocksd medféra ett centralt gang- och cykelstrak
relativt forskonat fran stérande avgasutslipp.

Projektet limnade 2007 in en ansokan till Miljo-
domstolen om tillstand for vattenverksamhet. For-
handlingarna hélls den 16 juni 2008 men Miljodom-
stolen avslog den 2 juli 2008 kommunens ansékan
med den sammanfattande bedomningen att férdelarna
med bron inte 6verviger kostnaderna samt risken for
skador och olidgenheter.

Miljodomstolen byggde sin bedémning pa Lins-
styrelsens och Sjofartsverkets ifragasittande av nyttan
och sikerheten och kommenterade inte s6kandens
omfattande utredningar och analyser som visade att
bade nyttan och sikerheten ar tillfredstillande.
Kommunen 6verklagade Miljodomstolens beslut till
Miljééverdomstolen (Svea Hovritt). Overklagan-
dehandlingarna skickades in de 11 september 2008.
Handlaggningstiden ar normalt relativt lang och i
bista fall ges besked i forsta kvartalet 2009.

Efter en eventuell acceptans i Miljoéverdomstolen
ska detaljplanen antas av politikerna. Handlingarna ar
fardigstallda i avvaktan pa utfallet i miljodrendet. Efter




ett slutligt politiskt beslut om byggnation kan bron sta
fardig efter drygt tvé ars byggtid.

Inom ramen for K2020:s pilotprojekt i Torslanda har
ett arbete med att inventera ging- och cykelférbind-
elser i Torslanda startats. Syftet ér att klargora dags-
laget for ging- och cykelbanenitet samt identifiera
omraden med behov av framtida satsningar utifran
bristande tillginglighet och trygghet. Under 2008
har en férstudie genomforts for att kunna ta fram en
modell for analys.

Det finns ett stort behov av cykelparkering i omradet
kring Centralstationen. Genom att erbjuda siker,
effektiv och attraktiv cykelférvaring samt andra cykel-
tjanster underlittas cykelresor till och fran Resecen-
trum och byten mellan cykel och kollektivtrafik.

T avvaktan pa en mer storskalig 16sning byggdes en
ny cykelparkering, delvis under tak, vid Nils Ericsons-
terminalen med cirka 150 cykelstill. Det har ocksa

Den 16 maj invigde Anneli
OMhén.och Roland Rydin,
jsom bada ar Tedamoteri
W Mrafiknamnden, den nya
, cykelparkeringen vid Nils
. Ericsonterminalen.

satts upp ytterligare cykelstill i detta omrade med
cirka 85 stycken utmed Nils Ericsongatan och vistra
sidan av Centralstationen.

< Goteborgs resecentrum
ar det samlade namnet pa
Centralhuset, Nils Ericson-
terminalen.

I 6vrigt har det satts upp cirka 120 cykelstill, i

huvudsak i centrala Goteborg.

I mars 2008 blev riktlinjer f6r cykelparkering samt
underlag for dimensionering klara. I arbetet med att ta
fram riktlinjerna har Trafikkontoret 4ven tagit hinsyn
till ber6rda forvaltningars synpunkter.

Riktlinjerna ska anvindas som vigledning i
samband med exploatering samt forindring i befintlig
milj6. Riktlinjerna anger ocks4 att cykeluppstillning
for bostider och verksamheter i férsta hand bor ske
inom den egna fastigheten. Planen ar att riktlinjerna
ska bli en del av stadens nya parkeringspolicy, som
haller pa att tas fram.

Som komplement till riktlinjerna har dven tagits
fram en handbok: "Cykelparkering — principer for
utformning i G6teborg”.




= Trafikkontoret lade 2008 ny
beléaggning pé ca 12 km
cykelbanor, vilket ar fyra

ganger mer an under 2007.

Trafikkontoret utfor kontinuerligt drift och under-
hallsatgirder pa cykelbanorna i Goteborg. Atgirderna
utfors i olika intervall beroende pé aktivitet. Utdver de
narmare 450 kilometer cykelbana som Trafikkontoret
ansvarar for, finns det ménga kilometer cykelbana
inom bostadsomriden och i parker dér ansvaret for
drift och underhall ligger pa Park- och naturférvalt-
ningen. Atgirderna omfattar till exempel:

« vintervighallning

« barmarksrenhallning

« underhallsbeliggningar

« tillsyn och underhall av trafikljus, belysning, ging-
och cykeltunnlar och -broar, ytskikt, dagvatten,
skyltar och viglinjer
tillsyn och hantering av intringande vixtlighet.

Vinterviaghallningen bestar av halkbekdmpning och

snoréjning. Snéréjning gors inom tolv timmar fran
att det har snoat. Halkbekdmpning gors alltid efter
snordjning. Vid halka sandas det inom tolv timmar.

Som halkbekdmpningsmaterial anvinds flis i fraktion
2—5 mm. Detta minimerar risken for punkteringar

och obehag for cyklisterna. Extra resurser sitts pa
stomcykelnitet for att snabbare genomf6ra snoréjning
och halkbekimpning.

Sopning gors aret runt en géng i veckan i centrum,
var fjortonde dag pa évriga cykelnitet (under barmarks-
sisong). Sandupptagning gdrs under mars och april.

Tillsyn och besiktning av cykelbanorna sker varje
eller varannan ménad beroende p& omrade. Skador pa
cykelbanan som till exempel hdl, sattningar, sprickor och
uppstickande kanter atgirdas efter anmilan inom ett
dygn vid trafiksikerhetsrisk, annars inom 1-3 veckor
eller vid fasta avstimningstider under aret beroende pa
skada. Tillsyn och besiktning utférs med bil. Under 2009
kommer besiktning och tillsyn med cykel att paborjas
for att hoja kvaliteten utifrdn cyklistens perspektiv.

Under 2008 pabdrjades ett projekt att prioritera at-
girder av beliggningen pd cykelbanan efter cyklistens
upplevda komfortbehov. Ytjgmnheten pé cykelbanor-
na pa Hisingen mittes med hjilp av laserutrustning pa
ett mindre métfordon.

Cykelbanor i centrala Goéteborg -

Cykelbana
mmmmmssssssss====s  Blandtrafik

€ Pumpstation
Cykelbarometer

Mer detaljerade kartor finns p& goteborg.se

Det 6vergripande cykelnétet i Géteborg
bestar av cirka 450 kilometer cykelbana och
140 kilometer blandtrafik.
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I kommunikationsarbetet har Trafikkontoret tre
huvudsakliga relationer med Géteborgarna: som
privatpersoner, som arbetsgivare/anstillda och som
barn och unga, frimst via skolan.

Att bygga relationer med arbetsgivare och bland annat
arbeta for ett 6kat cyklande bland anstillda har pagatt
sedan 2002. Syftet med verksamheten ar att hjilpa
arbetsgivare med inventering och analys av det egna
resandet. Dessutom ska det bidra med radgivning for
hur miljé- och trafikbelastningen och kostnaderna

for det egna trafikarbetet kan minskas samtidigt som
personalens hilsa forbittras.

Under 2008 gjordes ett tjugotal arbetsplatsbesok vid
stadens kommunala bolag och férvaltningar och ett
fyrtiotal besok hos privata arbetsgivare.
Elva resvaneundersokningar pa olika foretag och
kommunala férvaltningar gjordes och resulterade
bland annat i att cirka 750 anstillda ville ha ytterligare
information om cykling. Andelen privata foretag som
har deltagit i cykla-till-jobbet-kampanjer har gatt fran
ndstan noll till mer 4n var tionde sedan 2001. Fler £6-
retag vill gora mer for att underlitta hillbara resvanor
och &verst pé listan 6ver intressanta atgirder hamnar
cykelpool och deltagande i cykelkampanjer.
Bemannade aktiviteter dér Trafikkontoret informerar
om cykling och Visttrafik om kollektivtrafik har hallits
pa flera stillen. I cykelinformation ingick dven visning
av cykelreseplaneraren. I samband med reparationer

sin cykel servad néiTr

kontojet ordnade cjke
vice pa ett trettiotal plé




av Alvsborgsbron genomfdrdes denna aktivitet pa fyra av
Volvo Personvagnars och AB Volvos lunchrestauranger.
Under tva dagar och p fyra stillen hade Trafikkon-
toret dir kontakt med cirka 1250 personer. Dessutom
fanns det obemannade utstillningar om cykling pa sex
andra lunchmatsalar p4 AB Volvo. Vid lunchrestauranger
pa Sahlgrenska och Ostra Sjukhuset hélls motsvarande
bemannade aktiviteter tre ganger i maj och juni. Samman-
lagt naddes dir uppskattningsvis cirka soo personer.
For foretag pa Lindholmen genomf6rdes tre aktivi-
teter med fokus pa trafiksituationen pa Lindholmen med
information om bland annat lanecyklarna pa Alvstran-
den och cykelreseplaneraren. Aktiviteterna genom-
fordes i samarbete med Lindholmen Sience Park,
Alvstranden Utveckling, Visttrafik, Sunfleet med flera.

Goteborgs Stad Trafikkontoret har genomfért en stor
satsning pa att motivera méanniskor som arbetar i Goteborg
att vélja ett alternativ till bilen, exempelvis cykel. Sats-
ningen ir en utokad version av ”45 ooo gor skillnad”
som genomférdes inom Géteborgs Stad 2007.

Tillsammans g vi skillnadl  Anmal dig  Stélningen

visa ant d stodes vl sasmng och anta utmaningen. Liva it s dg ol diet arbete uan g
ol i e da deana veca, Rlar ou e bl 68 visa it gy stoder satsningen och anmal
by ddu mad.

Narmn
Arbetsplats ‘Goteborgs Stad 31| Stadsdelsforvall 7 || Askim

*
E-post “

Telefon

—l Jag tar mig till arbetet utan bil minst |1 dag
mellan den 15 och 21 september.

Hur |ingt har du till arbetet?

) Langre &n 20 km
vilka fardsstt anvinder du nu?
0 cir
O Cykhr
1 R ikt
O] Aker bl
£ Sambker
| Tas mig bl jobbet pd annan s

Som en del i utmaningen erbjéds mojligheten
att fa en cykelaktivitet arrangerad pd arbetsplatsen,
med cykelinformation och enklare cykelservice for
medarbetarna. Totalt genomférdes femton sadana
aktiviteter under augusti och september.

Hjirtat i satsningen var att arbetsgivare uppmanade
sina anstillda att ga in pa webbplatsen nyavagvanor.se
och lova att inte kora bil till och fran arbetet minst en
dag under den europeiska trafikantveckan (vecka 38).
Arbetsgivarna var, vid sidan av Géteborgs Stad, cirka
fyrtio foretag och offentliga verksamheter som antagit
utmaningen fran Trafikkontoret om att delta. De
deltagande arbetsplatserna sysselsitter tillsammans
cirka 100 0oo ménniskor, vilket dr nistan en tredjedel
av alla anstillda i Géteborg och Mélndal.

Resultatet blev bland annat att 17 434 personer
lovade att inte kora bil till och frin arbetet minst en
dag under den europeiska mobilitetsveckan. Av dessa
skulle 7 689 personer annars ha valt bilen och bespa-
ringen innebar minskat bilresande med drygt 64 ooo
mil, vilket motsvarar 16 varv runt jorden. Men ocksa
varaktiga nyttor har kunnat visas.

Tillsammans giir i skilinad  Staliningen

Sammanstilining  Goteborss Stad  Molndals Stad

Tillsammans gor vi skillnad!

17432 personer pd 45 firetagiorganisationar har anmlt sig

Totalt antal anméida

Topplistan Andel anmilda medarbetare pd arbetsplatsen
1. Prospers 100%
2. Norconsult G6%
3. Stampen Mediakonc... 7%
4. Lansstyrelsen i v. TN
5. Akademiska Hus ¥a .. 75%
6. vistsyenska ton T
7.GR 67%
B. Suenska Massan £3%
B aguerket Region .. 63%
10. Volve Group Real 54

Andel anmalda pd arbetsplatsen  Kvar till uppsatt mdl | Uppndtt mél

Se hur det gar pa en sdrskild arbetsplats

Vakj organisatio 8]

17% -

17 434 personer lovade

att inte kora bil till och fran
arbetet minst en dag under
vecka 38 2008.

Under "Tillsammans gor
vi skillnad” genomférdes
aven en fototavling pa
temat cykling. Vinnaren
blev Nils-Olof Larsson
med bilden ovan.

Under utmaningen upp-
manade arbetsgivare sina
anstallda att ga in pa webb-
platsen nyavagvanor.se och
lova att inte kéra bil till och
fran arbetet minst en dag
under vecka 38, det vill sdga
den europeiska trafikant-
veckan i september.
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| en informationskampanj
uppmanades bilister att
stélla bilen och ta cykeln.

e

|

Jnder 2008 har Trafik-
Fkontoret delat ut informa-
tionsmaterial och beldnat
de som cyklai:‘ pa ett antal
platffr i Goteborg.

[ 4% G

I anslutning till satsningen genomférdes en stor publik
informationskampanj med annonsering, stortavlor,
radioreklam och events som satte fokus p4 att ta sig till
jobbet med alternativ till bilen (exempelvis cykel).

Trafikkontoret har varit pa ett stort antal platser i Goteborg
for att sprida information om cykling, ofta tillsammans
med stadsdelforvaltningars personal. I en eller ett par sma
talt fanns cykelreparator som utforde enklare service, en
station med en dator didr man kunde testa cykelresepla-
neraren samt informatérer och diverse informations-
material. Aktiviteterna genomférdes i Biskopsgarden,
Linnéstaden, Styrsé, Hisings Backa, Torslanda, Hammar-
kullen, Kortedala, Askim, Alvsborg, Frélunda, Hogsbo,
Tynnered, Hisings Kirra och pa tre platser i Lundby,
pa Bjurslitts torg, Kyrkbytorget och Eriksbergstorget.
Trafikkontoret har under 2008 ocksa belonat dem som
redan cyklar. Vid tolv tillfallen pa olika platser i Goteborg
delades det ut pasar med frukt, reflex, nyckelband och
cykelinformation till forbipasserande cyklister. Under
den nationella cykelveckan i april (vecka 17) deltog Trafik-

kontoret som en av ett flertal arrangérer vid en cykeldag
pa Hjalmar Branting-platsen. Cykelreseplaneraren visades
och bland aktiviteterna som ordnades fanns bade tips-
promenad och guidad cykeltur. Reflexer och informations-
material delades ut. Infor cykeldagen hade en flyer
skickats ut till boende i omradet. 400-500 personer
beddms ha besokt aktiviteten.

Trafikkontoret har under aret arbetat med att ta fram ett
koncept for rescoachprojekt, som ska kunna anvindas
pa arbetsplatser runt om i Goteborg. Foretag som deltar
far hjalp att utbilda coacher som hjalper sina kollegor att
hitta passande alternativ till att kora bil, utifran individens
forutsittningar. Coachen hjilper ocksa de som deltar
att sitta upp personliga mal och att hilla motivationen
uppe. Konceptet bygger pa erfarenheter fran ett lyckat
forsok som genomfordes i Lundby 2006—2007.

Trafikkontoret dr med och stodjer cykelutmaningen
(cykelutmaningen.se). Cykelutmaningen ir ett hilso-




och miljéprojekt som vinder sig till privata foretag och
offentliga forvaltningar i Vistra Gotalands lan. Under
2008 deltog 650 lag med tillsammans § 700 deltagare
fran Goteborg i cykelutmaningen.

Mellan 2004 och 2007 holl Trafikkontoret flera cykel-
kurser for invandrarkvinnor. Under 2008 har arbetet
startat med att utveckla ett koncept som gor det méj-
ligt att stodja aktorer som ser behov och vill genomf6-
ra cykelutbildningar f6r olika malgrupper. Paketet bor
innehalla olika tips kring kursen samt kurslitteratur pa
enkel svenska som omfattar regler for trafikmiljén och
cykeln samt trafiksikerhet. Tipsen kan omfatta allt
fran kontaktpersoner till forslag pa uppligg.

Genom Pi egna ben vill Trafikkontoret lira elever i
arskurs 4—6 hallbara resvanor. Under dret har konceptet
utvecklats efter utvirderingen som genomf6rdes hosten

2007. Bland annat har utmaningen koncentrerats till
fem veckor under hostterminen och webbsidan har
forenklats.

Under 2008 deltog 2 149 barn fran 98 klasseri 19
stadsdelar, det vill siga mer 4n 20 procent av Géteborgs
10-12 ringar. Tillsammans gick och cyklade de cirka
8 800 mil vilket motsvarar Gver tva varv runt jordklotet.

Forutom att eleverna samlade podng genom att
g och cyKla till skolan ingick dven ett stort antal
6vningar inom milj6, hilsa och trafiksikerhet. Till
varje omrade finns ocksa faktablad i olika nivéer, for

P& hemsidan paegnaben.se
kan klasserna fdlja sina poang
och se hur langt ut i varlden
man har tagit sig genom att
ga och cykla till skolan.

Har finns &ven material till
lararen och féréldrarna.

vuxna savil som for elever. Allt pedagogiskt material
ar anpassat till kursplanemalen och kan anvindas
hela lasaret.

Under utmaningen har flera klasser vunnit priser,
bland annat entré och femkamp pa Liseberg, narpro-
ducerad och ekologisk frukt och cykeldatorer. Vin-
naren av hela utmaningen, klass sA pa Gamlestadssko-
lan, vann en 6vernattning i Universeums akvariehall
med hajar simmande 6ver huvudet. Utvarderingen av
2008 drs utmaning ligger nu till grund fér vidareut-
veckling av konceptet infér utmaningen 2009.

Klass 5A pa Gamlestads-
skolan vann atmaningen
P& egna ben 2008.
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! uTort Cyklar dy?

MNormait pa Janusuag cyklar dy
tempo | cirka 20 km/h. Da kom,

Krasch, bom, bang! dr en permanentutstillning pa
Universeum om manniskan i trafiken, som fokuserar
pa trafiksikerhet ur olika perspektiv. Trafikkontoret
finansierar tillsammans med Vagverket en cykel-
hjilmsmonter och en hastighetsmonter samt farthin-
der, cirkulationsplatser och gangpassager. Utstillning-
en visar pa ett bide pedagogiskt och roligt sitt bland
annat hur en reflex fungerar, hur en krocksaker bil ar
konstruerad eller hur polisen miter hastighet.

Utstillningen ar ett samarbete mellan Goteborgs
Stad Trafikkontoret, Vagverket, AB Volvo, Volvo
Personvagnar, Polisen, NTF/Stora Holm trafik6v-
ningsplats, STR — Sveriges Trafikskolors Rikstérbund
och Chalmers tekniska hégskola.

Under éret har ett flertal skolor fitt stod och rad i samband
med egen undervisning kring cykel. Undervisnings-

material, reflexer och cykellagningskit har delats ut.

Diskussioner har forts med tre skolor for att forbattra
trafiksituationen kring skolan. Det har handlat om en
kombination av kommunikation, engagemang fran
skolan och fysiska atgirder. En 6versyn av skolvigarna
till nio F-6-skolor i Torslanda har ocksa gjorts for att ta
reda pé forutsittningarna for att ga och cykla till skolan.

Ijanuari deltog Trafikkontoret som en av drygt 200
utstillare vid méssan P4 tva hjul. I Trafikkontorets vil-
besokta monter kunde man testa cykelreseplaneraren
och prova hur fort man kunde cykla. Bland aktivi-
teterna fanns ocksd en station dir barn fick rita sin
skolvig. En mingd informationsmaterial, cykelkartor
och reflexer delades ut. Missan lockade niarmare

65 000 besokare.

kilometer pa 3 minuter,

I ?tadslraﬁk bilir det lite mer Stopp i kors-
ningar, vid trafiksignaler med mera. Da gar
det kanske i 10 till 15 km/h i snitt. 04 tar en = = ! .

kilometer 4-6 minuter. [ i e . { ==

Antagligen kan du cykla betydiigt fortare, /
om du tar i. Kolla hur fort pa var testeykel! /

Trafikkontoretsjmonter pa
massan R4 tva hjul den

24-27 januari-2008. PA TVA HIUL MED BIOLOGISK MOTOR




Trafikkontoret erbjuder ett antal cykeltjanster for
olika malgrupper. Syftet 4r att uppmuntra till och
stotta okat cyklande.

Cykelpoolen som finns i kvarteret Traktéren anvinds
av personal pa nio centralt placerade forvaltningar i
Goteborgs Stad. Vid utgangen av aret fanns 174 regist-
rerade cykelpoolsanvindare. Cykelpoolen invigdes i
september 2007 och utnyttjas framfor allt av Stads-
byggnadskontoret och Trafikkontoret. Bokningar
kan ske via ett webbaserat bokningssystem och de 18
poolcyklarna har under 2008 bokats vid 642 tillfillen,
vilket ger ett genomsnitt pa 54 bokningar per manad.

Lanecyklar finns i allt fler stider i Europa och prévas
sedan 2003 i mindre skala i stadsdelen Lundby pa
Hisingen. Frimst foretag men dven allméinhet kan dar
lana 125 cyklar, som fordelas pé elva stationer mellan
Eriksberg i vister och Lundbyhamnen i 6ster. I slutet
av 2008 var cirka s5 foretag anslutna till cykelpoolen
i Lundby. Anvindningen 6kade med 4 procent och
totalt gjordes cirka 2600 ldn under 2008. Flitigaste an-
vindaren var SVT. Marknadsaktiviteter bland foretag
i Lundby som inte &r anslutna gav liten utdelning och
sannolikt 4r behovet bland foretagen i omradet mittat.
Under éret fick Trafikkontoret i uppdrag av
trafiknamnden att utreda férutsittningarna for ett

7 tillgdng
*till cyklarna i det 1&nesystem som seddn 005 varit &
tillgﬁn&ligt for foPetag i stadgdelen Lundby.
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< Cykelreseplaneraren
kan ge den som cyklar i
Goteborgs Stad hjalp med
att hitta den bésta cykel-
vagen mellan tva platser.
Dessutom kan man f&
uppgift om resans langd,
information om hur stor
del av resan som sker p&
cykelbana, beréknad restid
och uppskattad kalori-
férbrukning.

Cykelreseplanerar
www.trafiken.nu
www.goteborg.se

finns pa:

lanecykelsystem &ven i andra delar av Goteborg.
Utredningen om nya lanecykelsystem ska presenteras
iborjan av 2009.

Syftet med lanecyklar ar att visa Goteborg som en
cykelvinlig stad och visa fordelarna med cykel som
ett flexibelt och snabbt firdmedel som litt gar att
komplettera med andra firdmedel.

Cykelreseplaneraren lanserades i januari 2008 och
finns p4 trafiken.nu. Cykelreseplaneraren ger forslag
pa vigval, anger hur lang vigen ar och berdknar tids-
atgangen. Dessutom visar den hojdskillnad och hur
mycket energi cyklisten forbrukar.
Cykelreseplaneraren visades forst i samband med
massan "Pa tva hjul” i januari och har marknadsforts
genom olika aktiviteter runt om i Géteborg. Infor
cykelsdsongen véren 2008 producerades en enkel flyer
for att kunna dela ut vid exempelvis arbetsplatsbesok,
cykelbel6ningar och torgaktiviteter. Flyern har under
2008 tryckts i sammanlagt 9 ooo exemplar. Under
aret har cykelreseplaneraren byggts ihop med andra

informationsverktyg pa trafiken.nu och 4r en popular
tjanst med manga besokare.

Cykelreseplaneraren har ront stor uppmarksam-
het och nu arbetar Trafikkontoret pa att ytterligare
forbittra och utveckla tjansten.

For att uppmuntra tjansteménnen att cykla mer
erbjuder Trafikkontoret sedan 2007 leasingcykel eller
betald service pa egen cykel. Under 2008 har Trafik-
kontoret diskuterat ett motsvarande uppligg genom
Kommunleasing, vilket skulle innebéra att denna moj-
lighet kan komma att 6ppnas dven for andra anstillda
inom Goéteborgs Stad.

Villkoret for att fa leasingcykel ér att den anstillde
atar sig att cykla till och fran arbetet under en viss tid
av aret. Pa Trafikkontoret giller att den som cyklar
minst nio manader per ar far hela leasingkostnaden
betald. Ileasingavtalet ingar &ven ett antal fria service-
tillfallen. Férméanen ir skattepliktig. Aven anstillda
som cyklar med egen cykel till och fran jobbet kan fa

rms e | K | Bty




service och tillbehor betalda av arbetsgivaren som en
skattepliktig forman. Maxbeloppet for detta dr1 500
kronor per ar.

2008 var det tvd medarbetare pa Trafikkontoret
som hade leasingcykel och 4tta som utnyttjade mojlig-
heten till betald service av den egna cykeln.

Varje dag passerar cirka 32 ooo resendrer Géteborgs
resecentrum. Ett sitt att gora de kollektiva resorna
attraktivare fOr resendrerna ar att underlitta kombina-
tionsresandet med kollektivtrafik och cykel. De cykel-
parkeringsplatser som finns idag ticker inte behovet
och dir finns heller ingen service for cyklisterna.
Exempel pé service kan vara tillgang till bevakad
cykelparkering, enklare verkstadshjalp, forsiljning

av tillbehor, cykeluthyrning samt information om
cykling i Goteborg.

Diskussioner om moéjligheter att bygga ett cykel-
resecentrum vid Goteborgs resecentrum har forts
med olika intressenter och mojliga samarbetspartners
sedan 2007. I slutet av 2008 beslutade Trafiknimnden

| januari gjordes ett nytryck
av cykelkartan i 50 000
exemplar. Under 2009
planeras en uppdatering
av kartan.

att Trafikkontoret ska skriva till Byggnadsnimnden,
Fastighetsnimnden samt Park- och naturnimnden
for att peka pa behovet av en gemensam satsning for
cyklister vid Goteborgs resecentrum. Visttrafik ska
ocksd bjudas in att delta i arbetet och Trafikkontoret
ska dven arbeta f6r samverkan med Jernhusen och
Banverket i fragan.

Tre av de fyra stomcykelstraken har en cykelbarome-
ter, som riknar hur manga cyklister som passerar varje
dag och under éret. Resultaten av rakningarna visas
direkt pa plats for trafikanterna som passerar. Under
aret har det varit en del fragetecken med tillférlitlighe-
ten i visade data och Trafikkontoret har arbetat for att
komma till ritta med problemen.

Goteborgs cykelkarta visar pa ena sidan hela G6teborg
samt delar av kranskommunerna Mélndal och Partille.

Den andra sidan innehaller en mer detaljerad karta av
Goteborgs centrum samt ytterligare information och
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Foldern om var man kan
pumpa sin cykel i Goteborg
har varit mycket populér.

regler om cykling. Ett nytryck av cykelkartan i so ooo
exemplar gjordes infér massan "Pé tva hjul” i januari
2008. Cykelkartan sprids i samband med olika cykel-
aktiviteter samt genom bland andra NTF, turistbyraer,
Stadsdelskontor, Ekocentrum och bibliotek. Under
hosten har arbetet startat med att strukturera hur kar-
tan sprids och hur man ska underlitta for intresserade
att bestilla fler exemplar att dela ut. En uppdatering av
cykelkartan ar planerad till 2009.

Pa trafiken.nu kan man ladda ner cykelkartan i
olika delar.

Infor cykelsiasongen varen 2008 togs en enkel folder

fram som pa en karta visade platser i Goteborg dér det
ar mojligt att pumpa sin cykel och i vissa fall dven lana
enklare verktyg. Broschyren trycktes i 3 0oo exemplar

och har varit mycket populir.




Information om cykling i Géteborg sprids bland « www.cykelutmaningen.se
annat genom trycksaker, webbplatser och genom att « www.clearchannel.se
tidningar, radio och TV bevakar omradet.

Material med innehéll som har med cykling att géra

I Trafikkontorets utbud av tryckt material for att upp- har publiceras regelbundet i media. Under 2008 har
muntra till och stotta 6kat cyklande finns bland annat man bland annat kunnat hitta féljande :
cykelkartan, foldrar och broschyrer om att cykla till « Hilften av cyklisterna anvinder hjilm; GP 22 feb
jobbet, cykelfakta, pumpstationer, cykelreseplaneraren, o Cykelcentrum planeras; GP 16 maj
lanecyklar m.m. « CyKklisterna skall fa det bittre; GP 25 maj -
« Bittre villkor for cyklister i city; Metro 30 maj
« Stall bilen. Ta cykeln; annonser i GP Under veckorna 12-13 och
- www.goteborg.se « Pa egna ben ger klimatet skjuts; GP 16 sep 22-23 genomfdrdes en
. TR cykelkampanj under temat
« WWww.nyavagvanor.se « Manga alternativ till bilen; GP 17 sep "Stal bilen. Ta cykeln”. Kam-
« www.trafiken.nu « Tadig till jobbet utan bil; annons i GP i sep panjen innehdll bland annat
- www.paegnaben.se « Storsatsning pa nya cykelbanor; GP 20 dec annonser i GR, stadsinfo-

tavlor och radioreklam.
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Mopedrestriktioner pa
cykelbanor &r en av de
fragor som Trafikkontoret
diskuterat i det nationella
cykeilnétverket under 2008.

For att 6ka kunskaperna och utbyta erfarenheter om
cykling deltar Trafikkontoret i olika nitverk, internt,
regionalt, nationellt och internationelt.

Trafikkontorets ledningsgrupp beslutade att gora en
kraftsamling pé cykelomradet och tillsatte i bérjan av
2008 en styrgrupp och en arbetsgrupp, med syfte att
samordna insatserna for att 6ka cyklandet i G6teborg.
Grupperna har triffats 16 ginger under aret.

Som ett led i kraftsamlingen gjorde Trafiknimnden,
ledningsgruppen och cykelgruppen ett gemensamt
studiebes6k i Odense och Képenhamn i Danmark,
for att ta del av deras framgangsrika arbete for ett 6kat
cyklande. Resan resulterade i en mingd forslag pa

atgarder och nya idéer som Trafikkontoret arbetar
vidare med.

Vigverket ssmmankallar kontinuerligt kommunerna
runt Goteborg till méte for att utbyta erfarenheter kring
cykel. Aktuella fragor kan vara behov av cykelparke-
ringar vid hallplatser samt vilka statliga vigar som bor
ha cykelvigar. Under 2008 hade nitverket ett méte.

SKL (Sveriges kommuner och landsting) startade under
2008 ett nationellt cykelndtverk dir syftet ar att samla
alla goda krafter i strivan mot bittre forutsittningar




tor mer cykling. Exempel pa fragor som har diskuterats
i nitverket under aret ar cykling mot enkelriktat,
mopedrestriktioner pa cykelbanor samt mitning och
utvirdering av cykeldata.

Under aret har det nationella nitverket haft tva
triffar, en i Stockholm och en i Orebro. Trafikkontoret
deltog vid bada tillfillena.

EU-projektet SPICYCLES pabérjades i januari 2006
och pagick till och med 2008. Syftet var att 6ka cyklan-
det i europeiska stider. Géteborg deltog tillsammans
med Barcelona, Berlin, Bukarest, Ploiesti och Rom.
Under 2008 har tva triffar hallits, en i Goteborg med
tema "kommunikation och marknadsféring av cykel”
och en slutkonferens i Bukarest.

Ambitionerna i Goteborg var att genomfora ett
mindre lanecykelsystem i Lundby samt att undersoka
forutsittningarna for ett fullskaligt system i hela staden,
liksom att skapa ett koncept for ett cykelcentrum i
nirheten av centralstationen. Detta har genomforts

och i ett nista steg ska beslut fattas om huruvida
projekten ska realiseras.

Kommunikationskampanjer for cykling samt
planeringen for utbyggnaden av stomcykelnitet har
ocksa genomforts som en del av SPICYCLES, men
kommer 4ven att fortsitta under kommande ér.
SPICYCLES har gett Géteborg majlighet att sitta in
detlokala arbetet med cykling i ett europeiskt sam-
manhang, Atgirder for att frimja cyklande star hogt pa
dagordningen i manga europeiska stiader och projektet
har gett Trafikkontoret méjlighet att lira av och utbyta
erfarenheter med kollegor i de stider som deltagit i
projektet. Trafikkontoret har mellan 2006 och 2008
fatt cirka 2,5 miljoner kronor i EU-bidrag f6r sin med-
verkan i SPICYCLES.

SPIOVOLES
Goéteborg mojlighet
att satta in det lokala
arbetet med cykling

i ett europeiskt sam-



4 Klimp ar ett statligt stod till arbetsplatser, kampanjer pa stan och i media, uppgick

kommuner och andra lokala under 2008 till cirka 3 miljoner kronor.
aktorer for investeringar

som minskar utslappen av
véxthusgaser. I budget fér 2008 fanns 28 miljoner kronor avsatta.

Totalt har det investerats 37,5 miljoner kronor i cykel-
banenitet under 2008 varav Trafiknimnden har sttt
for cirka 28 miljoner kronor av investeringarna. Ovrig Trafikkontoret deltar i EU-projektet Spicycles och har

finansiering har skett via bland annat Klimp. fatt 2,5 miljoner kronor f6r perioden 2006-2008.
Kostnader for drift och underhall av cykelbanenitet Under 2008 har 9,5 miljoner kronor investerats av
uppgick till 24,5 miljoner kronor under 2008. tilldelade medel i nybyggnationer av cykelbanenitet

och ytterligare cirka 500 0oo kronor har anvints for
marknadsféring av cykel och cykelaktiviteter.
Kostnader for insatser som exempelvis cykelinforma-
tion till goteborgarna, aktiviteter i stadsdelarna och pa
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” ‘VAD TYCKER DU OM GOTEBORG SOM CYKELSTAD?
\

— Jag tycker att det generellt ar
trafik. Och det dr kass att man
och speciella cykelfiler ér bra.

— Utanfor centrala stan tyck
vallgravarna hopplost. Cykel
- ta omvigar for att komma fi

1 - Generellt upplever jag att det dr bra, m
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1i centrum r det svirt att ta sig fram. Dessutom tycker
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